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SECTION 1
1 RESUME DU RAPPORT

Description de I’accident

Le 22 juin 2024, le travailleur déplace des bateaux et des remorques entreposés sur la portion de pelouse
située devant I’établissement. Il utilise le chariot élévateur sur lequel un accessoire de remorquage de
fabrication artisanale est installé. Vers 10 h 50, alors qu’il déplace I’une des remorques, celle-ci se
décroche de I’accessoire de remorquage et recule sur la chaussée vers la pelouse. Apres une tentative de
rattrapage avec le chariot élévateur, le travailleur quitte le poste de conduite et court pour agripper le
bout de la remorque. Le chariot eélévateur poursuit son mouvement vers I’avant jusqu’au travailleur qui
lui fait dos. L’accessoire de remorquage, installé sur les bras de fourche, fauche le travailleur qui tombe
a la renverse au sol. Il est écrase sous la roue avant droite du chariot élévateur.

Conséquence

Le travailleur décede.

Figure 1 : Scene de I'accident
Source : CNESST

Libellés des causes

» Le travailleur est écrasé par le chariot élévateur laissé en mouvement et sans conducteur alors
gu’il effectue une manceuvre de rattrapage d’une remorque reculant librement.

» Les lacunes de sécurité dans la conduite du chariot élévateur, combinées a une méthode de
remorquage inadéquate, exposent le travailleur a un danger d’écrasement a la suite du décrochage
de la remorque.

» L’encadrement des activités de remorquage et d’utilisation du chariot élévateur est déficient.

Airsolid inc., 22 juin 2024 page 1



RAPPORT Dossier d’intervention Numeéro du rapport
CN_E&T D’ENQUETE DPI14387133 RAP1491822

Mesures correctives

Le 23 juin 2024, un scellé est apposé sur le chariot élévateur et une interdiction d’utilisation est émise et
consignée au rapport RAP1473335.

Le 25 juin 2024, une décision d’interdiction de déplacer les bateaux sur remorque a I’aide d’un chariot
élévateur ou a I’aide du godet d’un tracteur est rendue et consignée au rapport RAP1473378.

Le 5 septembre 2024, la décision d’interdiction d’utilisation du chariot élévateur est levée a la suite d’une
inspection mécanique et de réparations. Cette levée est consignée au rapport RAP1480984.

La décision d’interdiction de déplacer les bateaux sur remorque figurant au rapport RAP1473378 est
toujours en vigueur au moment de finaliser le présent rapport.

Le présent résumé n’a pas de valeur légale et ne tient lieu ni de rapport d’enquéte ni d’avis de correction ou de toute autre décision de I’inspecteur. I
constitue un aide-mémoire identifiant les éléments d’une situation dangereuse et les mesures correctives & apporter pour éviter la répétition de I’accident.
Il peut également servir d’outil de diffusion dans votre milieu de travail.
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SECTION 2

2 ORGANISATION DU TRAVAIL
2.1 Structure générale de I’établissement

L’entreprise Airsolid inc. se spécialise dans I’assemblage de bateaux pneumatiques de type Zodiac
ainsi que dans la fabrication d’autres produits gonflables sur mesure. Elle est classée dans le secteur

d’activité économique Industrie textile.

L’entreprise est ouverte pour la clientéle durant la semaine et sur rendez-vous seulement le samedi.

e participe aux activités de production.
2.2  Organisation de la santé et de la sécurité du travail
2.2.1 Meécanismes de participation
Il n’y a pas de mécanisme formel de participation.
2.2.2 Gestion de la santé et de la sécurité
La gestion de la santé et de la sécurité est effectuée de facon informelle A

Il n’y a pas de registre des accidents.

Des procédures standardisées sont mises en place pour I’opération de certains équipements.
Toutefois, I’1dentification des risques et la formation des nouveaux travailleurs sont effectuées de
facon informelle. Les régles de 1’entreprise sont communiquées verbalement.

L’employeur laisse au travailleur de 1’autonomie et de la latitude dans la détermination de son
horaire de travail et pour I’accomplissement de ses taches.
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3
3.1

3.2

SECTION 3

DESCRIPTION DU TRAVAIL

Description du lieu de travail

L’entreprise Airsolid inc. est située au 2832, chemin de la Baronnie a Varennes. Ce terrain
comprend deux batiments (principal et secondaire). Une maison d’habitation est adjacente a
I’entreprise Airsolid inc.

L’accident survient sur la chaussée du stationnement, devant I’établissement principal de
I’entreprise Airsolid inc.

Fig. 2 : Lieu de I'accident
Source : Google Map, modifiée par la CNESST

Le 22 juin 2024, le ciel est variable. Environnement Canada établit a environ 21 °C la température
de I’air entre 10 h et 11 h, avec un vent calme provenant de I’est.

Description du travail a effectuer

Le 22 juin 2024, le travailleur entreprend la tonte de la pelouse sur I’ensemble du terrain. Au
moment de I’événement, il déplace les remorques stationnées sur la bande de pelouse située a
I’avant de I’établissement principal.
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Légende

‘ Bande de pelouse

h Bateau stationné sur
o=

—© — Remorque stationnée o
i

Fig. 3 : Hllustration de la situation de travail avant le déplacement des remorques
Source : Google Map, modifiée par la CNESST

Le travailleur utilise le chariot élévateur pour tirer et pousser les remorques afin de les déplacer et
ainsi dégager la pelouse a tondre.

La tache de remorquage est habituellement effectuée a I’aide d’une boule d’attelage fixée
directement sur I’un des bras de fourche du chariot élévateur.

Fig. 4 : Hlustration d'une boule d'attelage installée sur un bras de fourche
Source : Liftow Ltd, modifiée par la CNESST
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Cette tache peut étre effectuée a une ou a deux personnes. Les consignes verbales données par
I’employeur pour le déplacement des remorques avec le chariot élévateur comprend les étapes
suivantes :

1. Conduite du chariot eélévateur vers la remorque.

2. Insertion de la boule d’attelage dans la téte d’attelage de la remorque en montant la fourche.

Fig. 5 : Exemple d’insertion d’une boule dans la téte d'attelage
Source : CNESST

3. Fermeture du levier de verrouillage de la téte d’attelage par la deuxiéme personne ou
stationnement du chariot élévateur et descente du poste de conduite pour la fermeture du
levier de verrouillage si la tache est effectuée a une seule personne.

Fig. 6 : Levier de verrouillage ouvert (gauche) et levier de verrouillage fermé (droite)
Source : CNESST

4. Soulévement de la fourche pour dégager du sol la roue support de timon.
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5. Remorquage jusqu’a I’endroit désiré tout en laissant la roue support de timon en position
verticale.

Fig. 7 : Roue support (encerclée) et le timon
Source : CNESST

6. Abaissement de la fourche pour déposer la roue support de timon au sol.

7. Déverrouillage de la téte d’attelage par la deuxiéme personne ou stationnement du chariot
élévateur et descente du poste de conduite pour le déverrouillage si la tache est effectuée
seule.

8. Abaissement de la boule d’attelage afin de la retirer de la téte d’attelage.

Le 22 juin 2024, I’accident se produit lors de I’étape 5 de la procédure de remorquage décrite ci-
haut alors que la remorque se décroche de fagon intempestive de la boule d’attelage.
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SECTION4
4 ACCIDENT : FAITS ET ANALYSE
4.1 Chronologie de I’accident

Au cours du mois de juin 2024, I’employeur procede a I’achat de nouveaux bras de fourche pour
le chariot élévateur. Les bras de fourche jusqu’alors utilises sont remisés et le chariot élévateur est
équipé de bras de fourche neufs, sans trou pour y fixer une boule d’attelage.

Le matin du 22 juin 2024, le travailleur tond la pelouse sur le terrain situé autour de la maison. Il
se rend ensuite du coté de I’entreprise Airsolid inc. et débute la tonte de la bande de pelouse située
devant I’etablissement principal. Une remorque vide et trois bateaux sur remorque y sont
stationnés. Le travailleur choisit de les déplacer pour faciliter la tonte de la pelouse.

Afin de procéder au remorquage, le travailleur fabrique un accessoire a I’aide de retailles
d’aluminium qu’il fixe a I’aide de pinces-étaux (Vise-Grip) sur les bras de fourche du chariot
élévateur. Il y fixe une boule d’attelage sur la partie transversale située entre les bras de fourche.

Vers 10 h 49, il remorque le premier bateau qu’il stationne sur la chaussée devant I’établissement
principal.

Vers 10 h 50, il fait de méme avec le deuxiéme bateau.

Vers 10 h 51, il entreprend de faire la méme chose avec le troisiéme bateau. Il insere la boule de
I’accessoire de remorquage sous la téte d’attelage de la remorque et souléve les bras de fourche de
quelques centimetres afin de dégager du sol la roue support de timon. Il débute le remorquage en
laissant le levier de verrouillage de la téte d’attelage en position ouverte (non verrouillée). Il recule
avec le chariot élévateur vers le batiment secondaire. La remorque quitte la pelouse et roule sur la
chaussée alors que le chariot élévateur continue de reculer en amorcant le virage pour emprunter
I’allée menant vers le chemin de la Baronnie. Le travailleur braque les roues a droite et c’est a ce
moment que la remorque se décroche de I’accessoire installé sur les bras de fourche.

Fig. 8 : Hlustration du moment du décrochage
Source : CNESST
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A la suite du décrochage, le timon de la remorque s’abaisse et la roue support de timon s’appuie
au sol. La remorque se met ensuite a reculer dans I’allée du stationnement légérement en pente
négative.

Le travailleur, toujours aux commandes du chariot élévateur, tente une manceuvre de rattrapage de
la remorque décrochée. Pour ce faire, il accélére en marche avant en tentant de repositionner la
boule sous la téte d’attelage, sans succes.

Fig. 9 : Illustration de la tentative de rattrapage
Source : CNESST

Il change de stratégie alors qu’il se trouve devant le batiment principal. Il ralentit le chariot
élévateur et quitte le poste de conduite sans préalablement en arréter complétement le mouvement.
Il court sur une distance d’environ 8 metres vers la remorque qui recule sur la pelouse.

Il agrippe le timon de la remorque pour tenter de la retenir. Au méme moment, le chariot élévateur
continue sa course a une vitesse d’environ 3 km/h vers le travailleur qui lui fait dos.

Fig. 10 : llustration de la manceuvre a pied
Source : CNESST

L’accessoire de remorquage installé sur la fourche fauche le travailleur au niveau des jambes.

Il tombe a la renverse entre les bras de fourche du chariot élévateur toujours en mouvement.

Airsolid inc., 22 juin 2024 page 9
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Fig. 11 : Illustration du moment oit le travailleur est fauché
Source : CNESST

1l se retrouve au sol et il est écrasé par la roue avant droite du chariot élévateur.

Etant seul sur les lieux, le travailleur est retrouvé plusieurs heures plus tard et son décés est constaté.
4.2 Constatations et informations recueillies
4.2.1 Informations sur le travailleur et la supervision

Le travailleur a été embauché le comme monteur-assembleur. 11 travaillait selon un
horaire variable durant la semaine et 1l effectuait quelques travaux le samedi selon sa disponibilité.

Son expérience de travail antérieure était reliée a divers domaines. Il était reconnu pour étre un
autodidacte et 1l faisait preuve de débrouillardise. L employeur lui assignait des tiches en début
de semaine et le travailleur déterminait 1’ordre d’exécution et le rythme de travail.

11 était supervisé par. 2

réguliérement seul sur les lieux de travail.
Le 22 juin 2024, 1l n’y a pas eu de communication

Les samedis, le travailleur était

= communiquait avec lui sporadiquement.

Le travailleur ayant déja conduit un chariot élévateur dans un emploi précédent, I’employeur n’a
pas vérifié ses connaissances et ses qualifications. Il s’est limité & évaluer sa capacité a maitriser
les différentes commandes du chariot élévateur de 1’entreprise.

1l avait déja procédé au remorquage de bateaux a 1’aide du chariot élévateur en utilisant les anciens
bras de fourche avec une boule d’attelage vissée directement dans 1’un d’eux.

4.2.2 Informations sur la tiche de tonte de pelouse

La tonte de la pelouse n’est pas une tache dont I’exécution est planifiée. Il n’y a pas de consigne
spécifique pour cette tiche. Le travailleur n’est pas tenu de dégager la pelouse et il peut contourner
les bateaux sans les déplacer.

Le 22 juin 2024, le travailleur décide de son plein gré d’effectuer cette tache. A& n’en
est pas avisé, mais n’exige pas de I’étre puisqu’il fait confiance au travailleur. 2 n’est
pas sur les lieux, car ¢’est un samedi.
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4.2.3 Informations sur la remorque

La remorque déplacée au moment de I’accident est de marque Load Rite Trailers inc., modele
16170076DWT. Elle est fabriquée en acier galvanisé et elle pése 905 kg (1 995 Ib).

“@ ,%@ /4

Fig. 12 : Remorque Load Rite Trailers inc., modele 16170076DWT
Source : Load Rite Trailers inc. (www.loadrite.com)

Elle est d’une capacité de 765 kg (1 700 Ib) et elle est équipée d’une téte d’attelage pouvant
recevoir une boule d’un diametre de 5 cm (2 po).

Les remorques sont munies d’une roue support de timon. Cette roue sert de béquille et facilite le
positionnement de la téte d’attelage sur la boule du véhicule de remorquage en permettant de
régler la hauteur du timon de la remorque.

' Roue support -
« detimon

Fig. 13 : Composantes d’une remorque
Source : CNESST
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La roue support de timon est mise en position horizontale lors du remorquage sur la route. Elle
est gardée en position verticale pour les petits déplacements dans la cour.

Le manuel du fabricant de la remorque spécifie comment atteler la remorque a un véhicule routier.
1l y est indiqué d’ajuster la hauteur de la roue support de timon pour permettre le positionnement
de la boule d’attelage sous celle-c1, puis de descendre la téte d’attelage en diminuant la hauteur
de la roue support de timon.

La hauteur de la téte d’attelage de la remorque déplacée au moment de I’accident est de 57 cm
(environ 22 po) par rapport au sol.

L’exfrait suivant précise de verrouiller la boule en place en engageant le levier de la téte d’attelage
et en y insérant la goupille de sécurité (traduction libre) :

|Crank the handle of the tongue jack to lower the coupler / actuator onto the tow vehicle |
'ball. Once the coupler / actuator is fully seated on the ball, complete latch procedure per|
'manufacturer's instructions. With the coupler on the ball and latch fully engaged, insert the |
safety pin through the coupler / actuator slider in the hole located directly behind the ball |
'socket if so equipped, or that hole designated in the manufacturer's instructions.

Fig. 14 : Extrait de la page 8 du manuel du fabricant de la remorque
Source : Load Rite Trailers inc. (www.loadrite.com)

Il y est aussi indiqué d’attacher les chaines de sécurité. Il n’y a pas de distinction entre un
remorquage sur la route et un remorquage de courte distance, par exemple dans un stationnement.

lll. SAFETY CHAINS AND CABLES

\Each trailer is equipped with two towing safety chains or cables
located adjacent to the coupler / actuator. When attaching the trailer
to the tow vehicle, connect each of the safety chains or cables to a
.%separate point on the tow vehicle hitch per the hitch manufacturer's
linstructions. The safety chains or cables should criss-cross beneath
‘the coupler / actuator and before attaching to the tow vehicle

Fig. 15 : Extrait de la page 8 du manuel du fabricant de la remorque
Source : Load Rite Trailers inc. (www.loadrite.com)

Les mdications du fabricant de la remorque concernent 'utilisation d’un véhicule routier pour
remorquer. Un exemple d’attache sécuritaire est montré en page 9 du manuel (fig. 16).
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Fig. 16 : Exemple d'attache sécuritaire sur un véhicule routier
Source : Load Rite Trailers inc.

Le 22 juin 2024, lors de 'utilisation du chariot élévateur, 11 n’y a pas d’endroit prévu sur les bras
de fourche pour attacher les chaines de sécurité et celles-ci n’ont pas la longueur requise pour se
rendre au tablier de fourche.

A la suite de I’événement, des dommages sont apparents sous le timon de la remorque. En effet,

celui-ci est déformé et déchiré a la jonction avec la téte d’attelage. La piéce de soutien a pivoté
autour de son boulon.

Fig. 17 : Vue du dessous du timon

a la suite de 'accident
Source : CNESST
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4.2.4 Informations sur le bateau

Le bateau remorqué au moment de I’accident est un bateau pneumatique, modele Airsolid 19,
numéro de série Q6J60110D023, fabrique par I’entreprise Airsolid inc. Il a un poids d’environ
612 kg (1 350 Ib), comprenant le moteur.

Fig. 18 : Bateau remorqué au moment de I'accident
Source : CNESST

Avant le déplacement, le bateau et sa remorque sont stationnés sur la pelouse a proximité de
I”intersection entre la chaussée du stationnement et la voie menant au chemin de la Baronnie.

Bande de pelouse

Bateau stationné sur
rémorque

Remorque stationnée

Fig. 19 : Illustration de la situation de travail avant le déplacement du 3° bateau
Source : Google Map, modifiée par la CNESST

4.2 5 Informations sur le chariot élévateur

Le chariot élévateur est de marque Toyota, modele 7FGU32 et porte le numéro de série 66357. 1
a un poids d’environ 4 830 kg (10 650 Ib) et il est alimenté au propane.

Airsolid inc., 22 juin 2024 page 14



RAPPORT Dassier d’intervention Numéro du rapport
CNESST D’ENQUETE DPI4387133 | RAP1491822

Fig. 20 : Chariot élévateur utilisé lors de l'accident
Source : CNESST

Il a été acheté usagé le 9 février 2023 de la compagnie Réparalift. Il compte 8 667 heures
d’utilisation au moment de I’achat et 8 763 heures d’utilisation au moment de 1’accident.

La capacité du chariot élévateur pour le remorquage est inconnue puisque le fabricant ne prévoit
pas ce type d’utilisation. En effet, cet équipement est congu pour soulever et transporter des
charges déposées sur les bras de fourche. Il s’agit d’un appareil de levage et il n’est pas con¢u
pour tirer ou pousser des charges.

A la suite de I’accident, le chariot élévateur est retrouvé avec la clé dans le contact en position
« En marche ». Le levier de commande est réglé en marche avant et le frein de stationnement est
en position neutre (non serré).

L’employeur n’exige pas qu’une vérification de sécurité du chariot élévateur avant son utilisation

soit effectuée par le travailleur. Il n’est pas en mesure de préciser si une vérification préutilisation
a été faite le 22 juin 2024.

A la suite de Paccident, une inspection de I’état du chariot élévateur a été effectuée par la
compagnie Liftow Ltd a la demande de la CNESST. Le rapport d’inspection reléve, notamment,
les éléments suivants :

Tout d’abord, ce chariot n'est pas équipé du systéme OPS (Operator Presence System)
(Systéme de Présence de |'opérateur). Donc le chariot peut étre opéré sans que
l'opérateur soit assis sur le siege. Le systéme hydraulique et la marche avant et arriére
peuvent étre activés/actionné sans opérateur.

Le manuel d'opérateur est manquant.

Fig. 21 : Extraits des pages 1 et 3 du rapport d'inspection
Source : Liftow Ltd
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4.2.6

4.2.7

Le rapport d’inspection complet produit par Liftow Ltd se trouve a I’annexe B du présent rapport.

Le chariot élévateur est équipé d’une ceinture de sécurité fonctionnelle. La page 100 du manuel
de I’opérateur du chariot élévateur indique de « Toujours attacher la ceinture de sécurité quand
on conduit le chariot. » Celle-ci n’est pas utilisée par le travailleur lors des manceuvres de
remorquage du 22 juin 2024. L’employeur n’oblige pas le port de la ceinture de sécurité.

Les conditions sécuritaires de conduite et celles selon lesquelles le poste de conduite peut étre
quitté ne sont pas clairement définies par I’employeur.

Au moment de I’accident, le poste de conduite du chariot élévateur est vide et les bras de fourche
sont en position élevée a 43 cm (environ 17 po) du sol. 1l est en marche avant sur la chaussée
présentant une pente et il avance a environ 3 km/h tout juste avant de faucher le travailleur. Cette
vitesse est établie en analysant les images de caméra de surveillance.

Informations sur la pente

Un relevé de pente a été effectué a la demande de la CNESST. Celui-ci apparait dans sa version
intégrale a I’annexe C.

Une pente négative de 1,86 % est présente sur la chaussée devant le batiment principal.
Informations sur la tache de déplacement des remorques

Un peu plus de la moitié des déplacements de remorques et de bateaux sur remorque s’effectue
avec le chariot élévateur. Autrement, ces déplacements peuvent étre effectués avec un véhicule
routier ou manuellement.

Les déplacements effectués a I’aide d’un véhicule ou du chariot élévateur impliquent I’utilisation
d’une boule d’attelage. Celle-ci est habituellement verrouillée en place dans la téte d’attelage,
c’est-a-dire en abaissant le levier de verrouillage. A moins d’effectuer un déplacement sur la
route, I’employeur n’oblige pas I’installation des chaines de sécurité.

Le jour de I’accident, le travailleur ne verrouille pas la boule d’attelage en place et ne sécurise
pas la remorque avec les chaines.

Avant juin 2024, la boule d’attelage était vissee directement sur I’un des bras de fourche, car un
trou était présent dans I’un d’eux. Cette modification a I’un des bras de fourche et cette méthode
de remorquage n’étaient pas attestées par un ingénieur.
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Trou pour visser la
boule d’attelage

ALY

Fig. 22 : Anciens bras de fourche remisés sur une palette
Source : CNESST

En juin 2024, I’employeur remplace les bras de fourche et il équipe le chariot élévateur de bras
de fourche neufs. Les anciens bras de fourche sont remisés.

Les nouveaux bras de fourche n’étant pas troués, I’employeur commande un accessoire de
remorquage qu’il peut y installer. Cet accessoire n’est cependant pas adapté aux besoins de
remorquage et il n’est pas utilisé.

Ainsi, le 22 juin 2024, aucun accessoire de remorquage pouvant étre installé sur la fourche du
chariot est disponible sur le lieu de travail.

4.2.8 Informations sur I’accessoire de remorquage

L’accessoire de remorquage fait en aluminium est composé de deux piéces tubulaires nstallées
chacune a I’extrémité des bras de fourche. Une piéce tubulaire transversale joint ces deux piéces.
Une boule d’attelage y est vissée (fig. 23).

Piece tubulaire bras de
fourche

1L

Boule d’attelage

Piece tubulaire
transversale

Fig. 23 : Composantes de 'accessoire de remorquage
Source : CNESST
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La boule d’attelage, d’un diameétre de 5 cm (2 po), est centrée entre les bras de fourche du chariot
élévateur. Un espace de 53 cm (environ 21 po) est présent entre les bras de fourche.

Cet accessoire a été congu et fabriqué par le travailleur en utilisant des matériaux et des
équipements présents sur les lieux de travail. Il s’agit d’une conception artisanale. Les piéces
tubulaires sont maintenues en place sur les bras de fourche a I’aide de deux pinces-étaux (Fig. 24).

Pinces-étaux
k - X

Fig. 24 : Accessoire de remorquage concu par le travailleur
Source : CNESST

Une expertise a été effectuée par la CNESST afin de déterminer les principes mécaniques de
décrochage de la remorque lors du remorquage a ’aide de 1’accessoire tel qu’il a été fabriqué.
Cette expertise a permis de déterminer qu’un contact entre la piéce tubulaire transversale de

I’accessoire de remorquage et le timon de la remorque a lieu a un angle de braquage d’environ
51 degrés (fig. 25).

Fig. 25 : Angle de bragquage maximal pour l'accessoire de remorquage
Source : Figure 6 du rapport d’expertise de la CNESST
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La poursuite du braquage jusqu’a un angle d’environ 42 degrés engendre ensuite la déformation
du timon et le glissement de la piéce tubulaire transversale sous celui-ci.

Fig. 26 : Points de contact entre la piece transversale et le timon
Source : Figure 8 du rapport d’expertise de la CNESST

Ce glissement provoque le soulévement du timon et de la téte d’attelage.

Fig. 27 : Représentation du soulévement de la téte d'attelage
Source : Figure 9 du rapport d’expertise de la CNESST

Le rapport d’expertise complet est disponible a I’annexe D du présent rapport.
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4.2.9 Dispositions législatives et normatives

4291

4.2.9.2

Loi sur la sante et la sécurité du travail (LSST)

La LSST oblige I’employeur a prendre les mesures nécessaires pour assurer la
sécurité du travailleur. Il y est indique les obligations générales de I’employeur a
I’article 51 :

51. L’employeur doit prendre les mesures nécessaires pour
protéger la santé et assurer la sécurité et I’intégrité physique et
psychique du travailleur. 1l doit notamment :

[...]

3° s’assurer que I’organisation du travail et les méthodes et
techniques utilisées pour I’accomplir sont sécuritaires et ne
portent pas atteinte a la santé du travailleur;

[...]

5° utiliser les méthodes et techniques visant a identifier,
contrdler et éliminer les risques pouvant affecter la santé et la
sécurité du travailleur;

[...]

9° informer adéquatement le travailleur sur les risques reliés a
son travail et lui assurer la formation, I’entrainement et la
supervision appropriés afin de faire en sorte que le travailleur ait
I’habileté et les connaissances requises pour accomplir de fagon
sécuritaire le travail qui lui est confié;

[...]
Conformité et regles d’utilisation des chariots élévateurs

Le Réglement sur la santé et la sécurité du travail (RSST) établit les regles de
conformité et d’utilisation des appareils de levage.

245. Conditions d’utilisation: Tout appareil de levage doit étre
utilise, entretenu et réparé de maniere a ce que son emploi ne
compromette pas la santé, la sécurité ou I’intégrité physique des
travailleurs. A cette fin, un tel appareil doit :

[...]

7° ne pas étre modifié pour augmenter sa charge nominale ou
pour servir a une autre utilisation sans une attestation signée
par un ingénieur ou une attestation écrite du fabricant
suivant laquelle la modification est sécuritaire.

256.1. Dispositif de retenue du cariste: Un chariot élévateur
en porte-a-faux a grande levée et a poste de conduite au centre,
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non élevable avec le cariste assis, visé au deuxieme alinéa de
I’article 256, doit étre muni d’un dispositif de retenue, tels une
ceinture de sécurité, des portes grillagées, une cabine fermée, un
siege enrobant ou a oreilles, afin d’éviter que le cariste ne soit
écrasé par la structure du chariot élévateur en cas de
renversement.

Ces dispositifs doivent étre, le cas échéant, maintenus en bon
état et utilisés.

La norme ASME B56.1 (1993) — Norme de sécurité concernant les chariots
élévateurs a petite levée et a grande levee inclut certaines regles d’utilisation,
notamment :
5 REGLES ET PRATIQUES DE SECURITE
5.1 Responsabilité du cariste
[.-]

5.2.11 Avant de s’eloigner du poste de conduite, le
cariste doit :

(a) arréter compléetement le chariot;

(b) mettre les organes de direction a la position
neutre;

(c) serrer le frein de stationnement;

(d) abaisser complétement le dispositif de prise
de charge, a moins qu’il ne supporte une plate-
forme levée;

(e) arréter le moteur ou fermer les commandes;

() caler les roues si le chariot doit étre stationné
sur une surface inclinée;

(g) abaisser compléetement le dispositif de prise
de charge.
4.2.9.3 Formation et qualifications du cariste

Le RSST spécifie les exigences de formation pour la conduite sécuritaire des
chariots élévateurs :

256.3. Formation du cariste : Un chariot élévateur doit étre
utilisé uniqguement par un cariste ayant regu :
1° une formation qui porte notamment sur :
a) les notions de base relatives aux chariots élévateurs;
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b) le milieu de travail et ses incidences sur la conduite
d’un chariot élévateur;

c) la conduite d’un chariot élévateur;
d) les regles et mesures de securité;

2° une formation pratique, effectuée sous la supervision
d’un instructeur, qui porte sur les activités liees au chariot
élévateur, tels le démarrage, le déplacement et I’arrét, la
manutention de charges et toute autre manceuvre
nécessaire a la conduite d’un chariot élévateur.

La formation pratique doit étre réalisée, dans un premier
temps, si possible, a I’extérieur de la zone réservée aux
opérations courantes et étre ensuite complétée dans la
zone habituelle de travail.

De plus, la formation prévue aux paragraphes 1 et 2
comprend les directives sur I’environnement de travail, les
conditions spécifiques a celui-ci ainsi que le type de
chariot élévateur qu’utilisera le cariste.

De méme, la norme CSA B335 (2020) — Norme de sécurité pour les chariots
élévateurs, indique ceci :

6.22 Qualifications du cariste

Seules les personnes formeées qui satisfont aux critéres
suivants doivent étre autorisées a conduire un chariot
élévateur :

[...]

b) Les caristes doivent réussir des examens de vérifications
des connaissances et d’évaluation des compétences

[..]
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4.3 Enoncés et analyse des causes

4.3.1 Le travailleur est écrasé par le chariot élévateur laissé en mouvement et sans conducteur
alors qu’il effectue une manceuvre de rattrapage d’une remorque reculant librement.

Le travailleur fabrique un accessoire de remorquage qu’il installe sur les bras de fourche du
chariot élévateur. Il procéde ensuite au remorquage des bateaux pour dégager la pelouse afin de
la tondre.

Le troisieme bateau que le travailleur déplace se décroche de fagon intempestive et recule sur la
chaussée en pente.

Devant cette situation, le travailleur tente une manceuvre de rattrapage a bord du chariot élévateur
en accélérant en marche avant, en vain. Il ralentit ensuite le chariot élévateur et saute hors du
poste de conduite, sans toutefois en arréter complétement le mouvement. Comme ce chariot
élévateur n’est pas équipé d’un systéme de présence de I’opérateur, celui-ci poursuit son
mouvement alors que le travailleur n’est plus dans le poste de conduite.

Une fois hors du poste de conduite, le travailleur effectue une manceuvre de rattrapage a pied et
se positionne devant la remorque pour tenter d’en arréter le mouvement en agrippant le timon. Il
fait alors dos au chariot élévateur. Ce dernier, dont le poste de conduite est laissé libre, roule a
environ 3 km/h dans sa direction sur une chaussée présentant une pente négative de 1,86 %.

En quelques secondes, la piece tubulaire transversale de I’accessoire de remorquage fauche le
travailleur derriere les jambes. La masse du chariot élévateur génére une force d’impact
provoquant la chute du travailleur a la renverse entre les bras de fourche. Le travailleur se retrouve
au sol, sous les bras de fourche situés a une hauteur de 43 cm (environ 17 po). Le chariot élévateur
étant toujours en mouvement, le travailleur est écrasé sous la roue avant droite du chariot
élévateur.

Cette cause est retenue.

4.3.2 Les lacunes de sécurité dans la conduite du chariot élévateur, combinées & une méthode de
remorquage inadéquate, exposent le travailleur a un danger d’écrasement a la suite du
décrochage de la remorque.

L utilisation d’un appareil de levage pour effectuer une autre tache que le levage et le transport
de charge, comme le remorquage, doit étre attestée par un ingénieur ou par le fabricant de
I’équipement. 1l s’agit d’une exigence de I’article 245 du RSST.

Or, le jour de I’accident, le remorquage des bateaux est effectué avec le chariot élévateur et un
accessoire dont la conception est improvisee. 1l n’y a pas de méthode sécuritaire attestée par une
personne compétente.

L’enquéte a permis de constater que la conception de I’accessoire de remorquage a contribué au
décrochage de la remorque. En effet, lors du remorquage du troisiéme bateau, la manceuvre de
marche arriére a bord du chariot élévateur s’effectue sur la voie menant au chemin de la Baronnie.
Cette manceuvre s’effectue en braquant les roues du chariot élévateur pour éviter de se diriger
vers le batiment secondaire. L’angle de braquage est tel que la piéce tubulaire transversale de
I’accessoire de remorquage heurte le timon de la remorque. Une partie du timon se déforme et
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4.3.3

I’accessoire de remorquage glisse sous celui-ci, provoquant son soulévement et le décrochage de
la remorque.

Puisque la téte d’attelage n’est pas verrouillée, la remorque se décroche de la boule d’attelage et
tombe au sol sur sa roue support de timon. Les chaines de sécurité n’étant pas attachées, la
remorque recule sur la chaussée en pente.

Le fabricant de la remorque spécifie pourtant de verrouiller la téte d’attelage et d’installer les
chaines de sécurité. Tel que vu précédemment, il n’est pas possible au moment de I’accident
d’installer ces chaines de sécurité. En effet, les equipements utilisés ne présentent pas de point
d’attache pour ces chaines.

Le décrochage de la remorque mene ensuite le travailleur a tenter une manceuvre de rattrapage
avec le chariot élévateur, puis a pied. Il quitte le poste de conduite sans s’assurer de I’arrét complet
du chariot élévateur. 1l n’abaisse pas non plus les bras de fourche au sol et ne serre pas le frein de
stationnement. Dans ce contexte, toute manceuvre devant le chariot élévateur est dangereuse et
expose le travailleur a un danger de heurt et d’ecrasement.

La hauteur des bras de fourche est laissée a 43 cm (environ 17 po) du sol. Cette hauteur, combinée
a la présence d’une piece transversale entre les bras de fourche, provoque la chute du travailleur
qui se retrouve ensuite coincé au sol devant I’une des roues du chariot élévateur en mouvement.

Les regles de I’art pour la conduite sécuritaire des chariots élévateurs sont prescrites notamment
dans la norme ASME B56.1. Avant de quitter le poste de conduite, I’arrét complet du chariot est
exige, ainsi que I’utilisation du frein de stationnement et de I’abaissement du dispositif de prise
de charge. Ces mesures visent notamment a s’assurer que le chariot reste immobile lorsque le
poste de conduite est libre.

Il est ainsi établi que la conduite du chariot élévateur enfreint les regles de I’art et que la
manceuvre effectuée devant celui-ci expose le travailleur a un danger d’écrasement. De plus, la
méthode de remorquage utilisée, comprenant I’utilisation d’égquipements inadéquats, ne respecte
pas les prescriptions du RSST, du fabricant du chariot élévateur et du fabricant de la remorque,
générant ainsi un risque de décrochage.

Cette cause est retenue.

L’encadrement des activités de remorquage et d’utilisation du chariot élévateur est
déficient.

Bien que I’employeur supervise les activités lors de sa présence sur le lieu de travail, les regles
de sécurité sont informelles et sont appliquées sporadiquement a I’aide de rappels verbaux.

Le samedi 22 juin 2024, le travailleur est seul sur les lieux. L’employeur n’est pas informé de ses
intentions. Cette situation est habituelle. Le travailleur est considéré comme une personne
autonome et autodidacte par I’employeur, celui-ci lui accorde des responsabilités, de la liberté et
encourage ses initiatives.

C’est donc dans ce contexte, et parce que I’utilisation du chariot élévateur pour remorquer est
habituelle, que le travailleur choisit cette méthode. Il procede malgré le changement récent des
bras de fourche. En I’absence de consignes spécifiques et de supervision, le travailleur procéde

Airsolid inc., 22 juin 2024 page 24



RAPPORT Dossier d’intervention Numeéro du rapport
CN_E&T D’ENQUETE DPI14387133 RAP1491822

selon ses critéres a la conception et a la fabrication d’un accessoire de remorquage s’installant
sur les nouveaux bras de fourche du chariot élévateur.

Il utilise ainsi un appareil de levage avec un accessoire de conception artisanale, sans attestation
d’ingénieur, ce qui est contraire a I’article 245 du RSST. De plus, il ne verrouille pas la boule
dans la téte d’attelage et n’attache pas les chaines de sécurité, tel que requis par le fabricant de la
remorque. Il n’y a d’ailleurs pas de consigne de I’employeur a cet effet et les équipements utilisés
ne présentent pas de point d’attache.

De surcroit, I’employeur considére la conduite du chariot élévateur par le travailleur comme étant
satisfaisante, bien qu’il n’ait pas validé la formation et les qualifications du cariste, conformément
aux articles 256.3 du RSST et 6.22 de la norme CSA B335.

Les regles de sécurité lors de I'utilisation du chariot élévateur sont informelles. Elles ne
comprennent pas I’obligation de boucler sa ceinture de securité et ne dictent pas clairement les
conditions sécuritaires dans lesquelles le poste de conduite peut étre quitté.

L’article 51 de la LSST exige de I’employeur qu’il identifie, corrige et contrble les risques
pouvant affecter la sécurité du travailleur. Il est de sa responsabilité de s’assurer que le travailleur
utilise des méthodes de travail sécuritaires. Pour ce faire, il doit mettre en place un ensemble de
mesures permettant d’encadrer les taches accomplies sur le lieu de travail.

La présence et le respect de procédures de travail provenant d’une évaluation objective des
risques et respectant les prescriptions de la LSST, du RSST, des normes et des fabricants des
équipements auraient permis de contréler le risque de décrochage et le danger d’écrasement.

Le manque d’encadrement quant & I’ utilisation du chariot élévateur et aux activités de remorquage
a contribué aux circonstances de I’accident.

Cette cause est retenue.
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5

5.1

5.2

5.3

SECTION 5

CONCLUSION

Causes de I’accident

> Le travailleur est écrasé par le chariot eélévateur laissé en mouvement et sans conducteur
alors qu’il effectue une manceuvre de rattrapage d’une remorque reculant librement.

> Les lacunes de sécurité dans la conduite du chariot élévateur, combinées a une méthode de
remorquage inadéquate, exposent le travailleur a un danger d’écrasement a la suite du
décrochage de la remorque.

» L’encadrement des activités de remorquage et d’utilisation du chariot élévateur est
déficient.

Autres documents émis lors de I’enquéte

Le 23 juin 2024, un scellé est apposé sur le chariot élévateur et une interdiction d’utilisation est
émise et consignee au rapport RAP1473335.

Le 25 juin 2024, une décision d’interdiction de déplacer les bateaux sur remorque a I’aide d’un
chariot élévateur ou a I’aide du godet d’un tracteur est rendue et consignée au rapport RAP1473378.

Le 5 septembre 2024, la décision d’interdiction d’utilisation du chariot élévateur est levée a la suite
d’une inspection et de réparations. Cette levee est consignée au rapport RAP1480984.

La décision d’interdiction de déplacer les bateaux sur remorque figurant au rapport RAP1473378
est toujours en vigueur au moment de finaliser le présent rapport.

Suivis de I’enquéte

Afin d’éviter qu’un tel accident ne se reproduise, la CNESST transmettra son rapport d’enquéte a
toutes les associations sectorielles paritaires ainsi qu’aux gestionnaires de mutuelles de prévention
du Québec, afin que leurs membres en soient informés.
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ANNEXE A
Accidenté
Nom, prénom B
Sexe Masculin
Age ans
Fonction habituelle
Fonction lors de I’accident Monteur-assembleur
Expérience dans cette fonction
Ancienneté chez I’employeur
Syndicat S/O
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ANNEXE B
Rapport d’inspection de I’équipement

i' Liftowv

Inspection CNESST - 7FGU32-66357

Lieu d'inspection : 2832 Ch de la Baronnie, Varennes,
Nom de la Compagnie : AIRSOLID INC

Véhicule inspecté : Toyota TFGU32, # série : 66357
Année du chariot : 2005

Horométre : BT63 hrs

Date de l'inspection : 26-06-24

Inspection fait par : Richard Joyal, Technicien Liftow Ltd

Simon Decelles, Formateur Certifié Toyota

Rapport : Simon Decelles, Formateur Certifié Toyota

Marc-André Duguet, Directeur Santé Sécurité Liftow Ltd

Liftow Ltd, fut mandaté a titre d'expert pour faire une inspection sur un chariot élévateur de
marque Toyota, impliqué dans un accident mortel. Le but étant de valider la conformité et
I'état général de I'équipement. Voici les résultats des observations faites par notre
technicien et le formateur toutes deux certifiés par Toyota.

Tout d'abord, ce charict n'est pas éguipé du systéme OPS (Operator Presence System)
(Systéme de Présence de |'opérateur). Donc le chariot peut étre opéré sans que
I'opérateur soit assis sur le siége. Le systéme hydrauligue et la marche avant et arriere
peuvent étre activeés/actionné sans opérateur.

il Liftow

fr.liftow.com
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¥ Liftow

De plus, lors de l'inspection du chariot, nous avons remargué que le frein de
stationnement ne retenait pas le chariot. Nous avons testé le chariot en marche avant
avec le frein de stationnement appliqué et le chariot se déplace sans difficulté. Il semble
aussi avoir un probléme dans les freins, car en marche arriére, les freins semblent
s'appliquer ou créé une restriction.

Le systéme de carburation a complétement &té modifié. C'est-a-dire que le carburateur et
le régulateur/vaporisateur ont été remplacés par d'autres modéles non recommandés par
Toyota. Ce qui veut dire qu'il est pratiqguement impossible de faire un bon ajustement des
gaz d'echappement.

Mous avons testé le cylindre SAS (System of Active Stability) (Systéme de Stabilité
Active). Le cylindre est non fonctionnel. Ce cylindre est installé sur 'essieu arriére du
chariot et aide a |a stabilité latérale (aide a prévenir un renversement). Des capteurs sont
installés sur le chariot et envoie des signaux a l'ordinateur du chariot et celui-ci contrble le
cylindre SAS. *** Systéme de securité sur le chariot ***

*** | 'accessoire sur les fourches, utilisé pour mettre une ‘boule’ pour déplacer les
remorques, n'est pas conforme. L'accessoire est en 2 piéces non soude, sans plague

boodwd

d'identification et maintenu en place par 2 pinces “Vice-Grip".

Les coussinets du mét (bushing) sur le différentiel sont usés et créent beaucoup de
lousse. Les supports de méat ont, en dessous du différentiel, des bagues de retenue pour
maintenir le méat en position. Les coussinets du mat sont |a pour limiter I'usure des
supports du mat sur le différentiel.

Les axes (pins) des cylindres d'inclinaisons du mat ont beaucoup de lousses. Le chariot
comporte 2 cylindres d'inclinaison pour permettre d'incliner la charge vers I'avant ou vers
I'arriére pour stabiliser les charges sur les fourches. Lorsqu'il y a du lousse dans les axes
{pins) des cylindres, le mat manquera de stabilité lorsqu'il sera incling vers 'avant et
I'arriere.

i Liftow 233O

- fr.liftow.com
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i Liftow

Les pneus avant et arriégre ont été rechapés. Les pneus avant sont usés et le rechapage
commence a décoller et des vis ont été installées. Les vis ne sont pas recommandées sur
les pneus, car elles peuvent arracher et glisser sur I'asphalte pendant I'éte.

Le tapis de plancher est usé et déchiré. || mangue aussi la pédale de cacutchouc pour la
pédale qui désengage la transmission (inching pedal). Le pied peut glisser lorsque la
pédale de caoutchouc est manguante.

Le siege (aftermarket) est déchiré a plusieurs endroits et le caoutchouc de protection
sous |e siege est déchiré. La poignée d'embarquement du cote droite est brisée. La
batterie dans le chariot n'est pas la bonne. Sur ce modéle de batterie, les pdles ne sont
pas du bon coté et risque de faire contact lorsque le capot du moteur est fermé.

Il mangue aussi les reducteurs de pression pour le cylindre de déplacement latérale
(sideshift). Lorsque ces réducteurs de pression sont en place, la vitesse de déplacement
latérale est réduite et permet un meilleur contrdle et réduit les risques de chute de
materiels.

Le manuel d'opérateur est manguant.

La barrure du capot est endommagée.

Recommandation :
A vérifier avant de remettre en service

- Dois vérifier et réparer les freins et le frein de stationnement.

- Remettre le systéme de carburation en état (piéce originale recommandée par
Toyota) (carburateur, regulateur/ivaporisateur)

- Remplacer les coussinets du mat sur le différentiel

- Remplacer le cylindre SAS (System of Active Stability)

- Faire l'analyse des gaz d'échappement

i Liftow

fr.liftow.com
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1. Mise en contexte

Un accident mortel est survenu le 23 juin 2024 dans la cour extérieure de
I'entreprise Airsolid a Varennes. Alors que le travailleur conduisait un chariot
élévateur auquel était aftelé une remorque, la remorque s'est désengagée de la
boule d’attelage installée sur un accessoire de remorguage et a entamé un
déplacement libre. Pour tenter de rattraper la remorque, le travailleur est sorti du
chariot élévateur et s’est fait écraser par ce dernier. Les figures 1 et 2, qui sont
des captures d'écran de la vidéo qui a été enregisirée par une caméra de
surveillance au moment de I'accident montrent cet événement.

2. Description du mandat

Le mandat consiste & modéliser I'accessoire de remorguage monté sur les
fourches d'un chariot élévateur de margue Toyota, modéle 7TFGU32, ainsi qu'une
partie de la remorgue afin de déterminer I'angle de braquage maximal entre les
deux éléments. La figure suivante monire ces éléments.
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Figuve 3 Accescoire de remorgquage ef partie de o
FErmavgLe

3. Méthodologie (facultatif)

L'accessoire de remorquage et une partie de la remorque ont été modélisés en
3 dimensions dans le logiciel Autodesk Inventor. Les sous assemblages ont &té
assemblés afin de voir la relation entre ces derniers et déterminer I'angle &
laguelle ils entrent en contact, soit 'angle maximal de braguage.

4. Informations recueillies

Les mesures de différents composants ainsi que des photos ont été prises sur
place lors d'une visite du lieu de I'accident le 15 aolt 2024. D'autres mesures et
photos ont été fournies par les inspecteurs au dossier.

Autres informations fournies par les inspecteurs et éléments observables sur
les photos :

» |'accessoire de remorguage était maintenu sur les fourches du chariot
élévateur & l'aide de deux pinces étau (vise grip);

= Le levier de verrouillage de la téte d'attelage de la remorque n'était pas
actif lors de I'accident;

= La vidéo montre que la remorgue de bateau s'est désengagée de
l'accessoire de remorquage alors que le chariot reculait en tournant;

= La boule d'attelage est de 2 pouces (50.Bmm) de diamétre.

‘ CNESST
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Les figures suivantes montrent les différents composants des sous-
assemblages modélisés impliqués dans l'accident.

Levier de verrouillage
Téte d"attelage

Fiéce tubulaire bras de
fourche

Boule d'attelage

Pigce tubulaire
transversale

Figure 5: Compasonts du souws-ossembloge de l'mocessoire de remorquoge

Mote : Les mesures ont &te prises avec un ruban a mesurer et sont sujettes a une
marge d'erreur non évaluge. Il est possible que le résultat de 'analyse théorique

différe un peu de la pratigue.

’ CNESST
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5. Analyse

La modélisation en 3 dimensions des différents composants a permis de
déterminer que I'accessocire de remorgquage entre en contact avec le timon de |a
remorgue a un angle d'environ 51°, comme l'illustre la figure suivante :

Figure B: Angle o2 bragquoge ou contact oy man & 08 Ve0ressaire 08 remorguops

Comme on peut le constater sur l'image de la modélisation de droite de la
figure 6, la piéce tubulaire transversale de I'accessoire de remorquage entre en
contact avec le timon (voir fléche rouge). Le chariot élévateur a poursuivi son
mouvement de rotation et a continué d'induire une force de contact entre les
composants. Le levier de verrouillage de la téte d'attelage de la remorque n'é&tait
pas actif, c’'est-a-dire qu'il n'était pas mis en position barrée. La force résultante
du contact entre la piéce tubulaire transversale de |'accessoire de remorguage et
le timon a déformé le coin de ce dernier (figure 7). Le mouvement de rotation du
chariot élévateur s'est poursuivi ce qui a fait soulever la téte d'attelage et glisser
la piéce tubulaire transversale sous le timon.

: CNESST

Airsolid inc., 22 juin 2024 page 37



RAPPORT Dossier d’intervention Numeéro du rapport
QN_E.‘SiT D’ENQU ETE DP14387133 RAP1491822

Figure 7: Bris du timon di & la force appliquée par
{'accessoire de remorguags

La figure 8 montre une reconstitution de 'assemblage et le point de contact
entre |la piece tubulaire fransversale de 'accessoire de remorguage et le timaon.

’ CNESST
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Figure B Contact entre lo pidce Tubwlzire transversale de
'mecessoire de remorguoge et Je lman

. CNESST
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Le soulévement de |a téte d’attelage a permis la poursuite du mouvement
angulaire et a la piéce tubulaire transversale de 'accessoire de remorguage
d'entrer en contact avec I'appui sous le timon. La modélisation en 3 dimensions a
permis de déterminer que la piéce tubulaire tfransversale de l'accessoire de
remorguage entre en contact avec 'appui de la remorque & un angle d'environ
42° comme l'illustre la figure suivante :

Figure 9: Angle de braquage ow confoct de Naccessoire de remarguage ef de Mappui de io remorgue

: CNESST
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La force engendrée par le contact entre les composants a déformé le coin de
l'appui, c& qui a permis a 'accessoire de remaorguage de poursuivre sa course,
d'entrer en contact avec le boulon et I'écrou fixant I'appui au timon et de soulever
davantage la téte de remorguage. La force induite a alors fait pivoter 'appui de
son axe initial. La figure suivante montre les différents points de contact entre les
composants.

Flgure 8: Paints de contoct entre les différents
CETOS oS

1 CNESST
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A ce stade, |a tate d'attelage est assez soulevée pour dépasser le centre de Ia
boule et la libérer, permettant tout mouvement (figure 10).

Figure 5. Déplacement vertical de o téte d'attelage

B CNESST
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6. Conclusion

La modélisation en 3 dimensions des différents sous-assemblages a permis de
déterminer qu'a un angle d'environ 51° entre 'accessoire de remorguage et le
timeon de la remeorque de bateau, les deux éléments entrent en contact.

Egalement, & un angle d'environ 42° enfre I'accessoire de remorquage et
lappui de la remorgue de bateau, les deux élements entrent en contact.

La déformation des composants, 'application de la force sur une petite section
de la partie inférieure de ces derniers et le fait que le levier de vermrouillage de la
téte d'attelage n'était pas engagé ont permis le soulévement de la téte d'attelage
et la libération de la remorgue a bateau.

. CNESST
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7. Annexe - Dessins des angles de braguage
E | 1 | 4 * k| 1 F] 1 1

Al y = |3=. A
. htime Cragroin. g 2411
Angle de braquage - Timon

Assemblage_angle de braquage
B T 1 T T .Y k| T T T
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